Wie eine  Woche vorher
auf dem Niirnberger Noris-
Ring war auch der zweite Lauf
zur ,INTERSERIE“ fiir Sport-
wagen und Prototypen ohne Hub-
raumbeschrankung gut besetzt.
In  Hockenheim  bekundeten
knapp 70 000 Zuschauer ihr In-
teresse an Europas ,Mini-Can-
Am®, die nach weiteren Punkt-
laufen in Croft, Keimola und
Thruxton am 11. Oktober wie-
derum in Hockenheim ihr Finale
erleben wird. Die zweite Runde
im Kampf um stattliche Pramien
und Preisgelder gewann Vic El-
ford im 7-Liter-CanAm-McLaren-
Chevrolet. Gijs van Lennep im
Porsche 917 wurde abermals
zweiter, Noris-Ring-Sieger Jiirgen
Neuhaus handelte sich 30 Straf-
sekunden wegen Auslassens einer
Schikane ein und landete nur
auf Platz sechs, und DAZ-Renn-
fahrer Helmut Kelleners im
March 707 muRte sich nach
rundenlanger Fithrung, Boxenstop
und anschlieBender Aufholjagd
sogar eine Disqualifikation ge-
fallen lassen — ,wegen Abkiir-
zung der Rennstrecke®.

Im Training hatte der March
707 seine erste Pole-Position er-
obert. Kelleners gab sich jedoch
keinen Illusionen hin: | Das
Match wird beinhart, um Bon-
niers Lola und Elfords McLaren
davonzufahren, brauchte ich den
8,3-Liter-Motor.“ Das 720-PS-
Triebwerk war jedoch diesmal
nicht verfiigbar, Kelleners muRte
mit einem 70 PS schwacheren
7,5-Liter-Chevrolet-Motor vor-
lieb nehmen. Nach sechs knappen
Fiihrungsrunden = (vor Bonnier,
Elford, Lennep, Neuhaus) zwang
ein abgebrochenes Auspuffrohr
den March an die Box (,sonst
wiare das Ding  in Flammen
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Kelleners abgedrangt
Marko wollte wiirfeln
Elford siegte

aufgegangen®), die Mechaniker
behoben den Schaden im D-Zug-
Tempo und schickten Kelleners
mit fast hoffnungslosem Riick-
stand wieder ins Rennen (,.Um
wenigstens noch den Runden-
rekord zu retten*). Doch dieses
Vorhaben scheiterte an den ge-
strengen Blicken der Sportkom-
missare, denen es nicht entging,
dall Kelleners in der Motodrom-
Eingangskurve den ,Notausgang®
zu Hilfe nahm (,,da binich 'reinge-
drangt worden®) und bei dieser
Gelegenheit gleich die ganze
Sachskurve auslieR. Wahrend sich
in Runde 14 iiber dem Kelleners-
DAZ-March die unumgéngliche
Disqualifikation vollzog, stellte
der hauchdiinn vor Elford fiih-

rende Bonnier mit Entsetzen
fest, ,,dall das Benzin nicht bis
zum SchluR reicht“. Ein Blitz-

Boxenstop brachte dem Bonnier-
Lola 20 Liter Sprit — und dem
Elford-McLaren einen beruhi-
genden Vorsprung.

An sechster Position (hinter El-
ford, Lennep, Neuhaus, Piper,

Attwood) warf sich der Schwede
wieder ins Getiimmel, kampfte
in der SchluRphase den Attwood-
Lola und den Piper-917 nieder
und fuhr zu guter Letzt mit 2.06,2
Min. noch jenen Rundenrekord,
auf den Kelleners (,so um 2.06
miiften drinliegen®) nach seinem
Auspuffpech spekuliert hatte.
Dem Sieg des Franzosen Ge-
rard Larrousse in der 3-Liter-
Wertung war ein fast biihnen-
reifes  teaminternes  Vorspiel
vorausgegangen, das sich iiber
den halben Trainingstag hinzog
und mit der Abreise des ver-
argerten Dr. Marko endete. Lar-
rousse, fiir den ein 917 (der nicht
eintraf) vorgesehen war, stritt mit
Dr. Marko um das Lenkrad des
einzigen verfiigbaren Martini-
Shell-Porsche 908 und bestand
dabei unmiRverstandlich  auf
seiner , Nr.-1-Position“ im Team.
Um — nach Markos Ansicht - ,,den
Streit auf reelle Art zu beenden®,
schlug der bei Gliicksspielen
aller Gattungen stets erfolgreiche
Osterreicher mit listigem Blick

vor: ,Gerard, laR uns doch um
das Auto wiirfeln.“ Entriistet
lehnte Larrousse ab: ,Ich will
nicht wiirfeln, sondern eine
Entscheidung — und zwar von
Teamchef Dechent.“ Der gab dem
Franzosen schlieflich den Vor-
zug, nicht zuletzt deshalb, um
Arger mit Larrousse- Sponsor
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Shell zu vermeiden, und tro-
stete den lauthals protestierenden
Doktor mit dem Startgeld.
Larrousses 3-Liter-Sieg stand
allerdings erst dann fest, als der
klar fiihrende Schwede Wisell
mit jenem Porsche 908, den
Rodriguez am Noris-Ring pilo-
tierte, die Boxen aufsuchen

muRteund BMW-Fahrwerks-ingé-
nieur Dieter Basche im Gesipa-
908 einige bose Ausrutscher un-
terliefen.

Ungewohnlich ausfallreich ge-
staltete sich der fiinfte Punktlauf
zur Europa-Marken-Trophée fiir
Sportwagen und Prototypen bis
2000 ccm iiber zweimal 30 Run-

den. Lediglich Bonnier und Red-
man beendeten die 400-km-Di-
stanz mit voller Rundenzahl,
Blatzheim, Bridges und Swart
lagen bereits um zwei, der trau-
rige Rest um vier und mehr Run-
den zuriick.

Ahrens (im ersten Lauf nahezu
standig auf Platz zwei, im zwei-
ten Durchgang sogar zeitweilig in
Fiihrung) blieb ebenso wie Bram-
billa mit Motorschaden auf der
Strecke, Merzario kollidierte in
der Schikane mit dem brand-
neuen Lola T 210 von Baron
Wendt. Bonnier hielt mit dem
1,8-Liter-Lola-Ford den Werks-
Chevron (ebenfalls 1,8 Liter Ford
Formel-2-Triebwerk) in beiden
Laufen sicher auf Distanz und
gewann mit einer runden Minute
Vorsprung.

Zwar mischte auch Dieter
Quester mit dem von Koepchen
eingesetzten Chevron-BMW (auf-
gebohrter F-2-Motor mit rund
270 PS) im zweiten Durchgang
kraftig an der Spitze mit und
diktierte sogar fiir sieben Run-
den unmiRverstandlich das Tem-
po, brachte aber aus dem ersten
Lauf einen 16-Runden-Riickstand
mit, den er einem KurzschluR
in der Elektrik zu verdanken
hatte. Dennoch kassierte Quester
vom fanatischen BMW-Publikum
fiir jede einzelne Fiihrungsrunde
prasselnden Sonderapplaus, der
auch von BMW-Rennleiter Harle
dankbar registriert wurde: , Wir
sind mit diesem Motor noch
nicht am Ende, vielleicht werden
sich einige Leute in allernachster
Zeit wundern.*

Im erstklassig besetzten For-
mel-3-Rennen feierte Italiens
Starpilot Giovanni Salvati seinen
jersten  Auslands-Erfolg, Hans
Stuck beendete sein F-3-Debiit
im Eifelland-March als schuldlo-
ses Opfer einer haarstraubenden
Karambolage auf der Zielgeraden,
und Hannelore Werner (ebenfalls
im Eifelland-March) beschamte
die mannliche Konkurrenz mit
Platz sieben — womit sie Deutsch-
lands erfolgreichste Vertreterin
im ,Rennen der harten Bandagen*
war. Rainer Braun

Linke Seite oben: Vic Elford im
CanAm-McLaren. Links: Kurt
Ahrens setzte sich mit dem Werks-
Abarth (Nr. 8 im Europa-Mar-
kenmeisterschaftslauf mehrfach
an die Spitze (dahinter Bonnier
und Redman), schied aber ebenso
wie seine Stallgefihrten Bram-
billa und Merzario aus. Oben:
Giovanni Salvati (vorn) verfiigte
im harten Formel-3-Match iiber
die besten Nerven und setzte sich
im Finish vom gesamten Feld ab.

Fotos: Ridiger Vogt

Ergebnisse

INTERSERIE (Sportwagen und Pro-

totypen)

30 Runden = 2035 km

1. Vic Elford (GB) MclLaren-Che-
vrolet

1:04.21,1 Std. = 1899 km/h
2. Gijs van Lennep (NL) Porsche 917
1:04.470 Std.
3. Joakim Bonnier (S) Lola-Chevrolet
1:05.20,8 Std.
4. David Piper (GB) Porsche 917
1:05.34,2 Std.
5. Richard Attwood (GB)
Chevrolet 1:05.35,1 Std.
6. Jurgen Neuhaus (D) Porsche 917
1:05.449 inkl. 30 Strafsekunden
7. Gerard Larrousse (F) Porsche 908
1 Runde zuriick
8. Corrado Manfredini (1) Ferrari 512
1 Runde zurick
9. Willi Kauhsen (D) Porsche 908
1 Runde zurick
10. Dieter Basche (D) Porsche 908
1 Runde zurick
Schnellste Runde: Bonnier/Lola in
2062 Min. = 1936 km/h

Lola-

Europa-Marken-Trophde bis 2000

ccm

(2 Laufe a 30 Runden)

1. Joakim Bonnier (S) Lola-Ford T 210
2:14509 Std. = 181,2 km/h

2. Brian Redman (GB) Chevron-Ford
B 16 2:15.504 Std.

3. Dieter Blatzheim (D) Porsche 907
2 Runden zurick

4. John Bridges (GB) Chevron-Ford
B 16 2 Runden zurick

5. Ed Swart (NL) Fiat-Abarth 2000 SP
2 Runden zuriick

Schnellste Runde: Bonnier/Lola T

210 in 2.116 Min. = 1857 km/h

Formel-3-Rennwagen

(25 Runden)

1. Giovanni Salvati () Tecno-Ford
1:01.46,1 Std. = 1648 km/h

2. Gerold Pankl (A) McNamara-Ford
1:01.599 Std.

3. Freddy Link (CH) Tecno-Ford
1:02.04,2 Std.

4. Freddy Kottulinsky (S) Lotus-
Ford
1:02.27,1 inkl. 30 Strafsekunden

5. Niki Lauda (A) McNamara-Ford
1:02.436 Std.

6.Ulf Svensson (S) Brabham-
Ford 1:02.4338 Std.

7. Hannelore Werner (D) March-
Ford 1:03.17,1 Std.

8. Chris Skeaping (GB) Chevron-
Ford 1:03.24,8 Std.

9. Lothar Schorg (A) McNamara-

Ford 1:03.26,1 Std.

Franz Pesch (D) March-Ford

1:03.26 4 Std.

Schnellste Runde: Link/Tecno in

2257 Min. = 167,7 km/h

10.

Klassensieger Tourenwagen (10 R.)
bis 1600 ccm: Wurst (Ulm) BMW
1600 Tl 1419 km/h — bis 2000 ccm:
Schiler (Mannheim) Alfa-Romeo
GTAM 1526 km/h — tber 2000 ccm:
Stenzel (Minchen) BMW 2800 CS-
Alpina 1502 km/h — Turbo-Klasse:
Basche (Minchen) BMW 2002 TI-K
1540 km/h

GT-Wagen bis 1600 ccm: Brendel
(Ulm) Alpine-Renault 1600 1482 km/h
— bis 2000 ccm: Quist (Harthausen)
Porsche 914/6 1521 km/h — iber
2000 ccm: Wetzel (Berlin) Chevrolet-
Sting-Ray 154,4 km/h
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